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Concetto del traffico Brunico

Ridurre il traffico e migliorare l'accessibilità: creare spazi sociali per una migliore 

qualità della vita

Introduzione

Il continuo aumento del traffico rappresenta una grande sfida per i comuni della Val Pusteria e soprattutto per la Città di Brunico. 

Se fino a pochi decenni fa la parola traffico rimandava esclusivamente allôidea di trasporto individuale motorizzato, da allora 

nella società si è verificato un forte cambiamento di pensiero - si può anche parlare di un cambiamento sociale. Oggi la 

sostenibilità e il rispetto dell'ambiente sono in primo piano e le risorse disponibili dovrebbero essere utilizzate in modo più 

oculato possibile.

Già all'inizio del periodo amministrativo 2014 ï2020, il settore della mobilità è stato riconosciuto come prioritario. Si è 

provveduto di conseguenza a sviluppare per la Città di Brunico un concetto del traffico globale. Il concetto del traffico 

attualmente elaborato non si limita solo a mostrare le soluzioni, ma punta soprattutto a illustrare le misure necessarie per 

realizzarle. Per la prima volta è stato sviluppato un concetto del traffico per Brunico, che non ha come obiettivo singole misure, 

ma una soluzione completa del problema del traffico. 

Nellôelaborazione del concetto del traffico sono stati perseguiti i seguenti obiettivi: 

Å promozione di una mobilit¨ sostenibile

Å creazione di pi½ spazi per pedoni e ciclisti

Å riduzione del traffico nel centro citt¨

Å riduzione del traffico nei paesi di Stegona e San Giorgio

Å ampliamento delle zone pedonali

Å chiusura dei Bastioni a medio termine.

L'obiettivo prioritario è quello di migliorare la qualità della vita. Questo obiettivo verrà raggiunto attraverso la riduzione 

dell'inquinamento causato dal traffico e la creazione di ulteriori spazi sociali. 

Negli ultimi anni sono già state adottate misure di ampia portata grazie al continuo potenziamento del trasporto pubblico, in

particolare con l'introduzione delle tre linee del Citybus, la costruzione della Stazione ferroviaria Brunico Nord e lôofferta di 

adeguate alternative allôutilizzo del proprio veicolo. Queste misure tuttavia da sole non sono sufficienti a far fronte al crescente 

numero di persone in movimento. La costruzione di strade sempre pi½ ampie non pu¸ dôaltra parte essere la soluzione. Si tratta 

piuttosto di individuare soluzioni intelligenti e ben ponderate. Il traffico deve essere organizzato. Il trasporto privato motorizzato 

nel centro della città deve essere contrastato; va invece promossa e ulteriormente sviluppata una mobilità sostenibile.

Di fondamentale importanza sono la costante espansione del trasporto pubblico e il continuo sviluppo della mobilità ciclabile.



Lavoriamo costantemente per aumentare l'attrattività del trasporto pubblico, ad esempio con l'imminente introduzione 

della cadenza delle corse ogni 15 minuti sulla linea 1 del Citybus o con la costruzione di una fermata del treno 

supplementare nella zona produttiva Brunico Ovest. 

La creazione di spazi aggiuntivi nel centro della città, ad esempio spostando i parcheggi in superficie nei parcheggi 

sotterranei, va di pari passo con l'espansione della mobilità ciclabile. Lo spazio, che oggi è ancora occupato dal traffico 

in movimento e statico dei veicoli, sar¨ in futuro a disposizione di pedoni e ciclisti. Lôutilizzo della bicicletta come mezzo 

di trasporto per gli spostamenti allôinterno della citt¨ diventer¨ cos³ sempre pi½ allettante e grazie ad esso sarà possibile 

restituire degli spazi alla natura. Aumenteranno gli spazi verdi allôinterno della citt¨, che saranno allestiti nellôottica della 

biodiversità.

Come suggerisce il nome, l'attuale concetto del traffico è un concetto che nel suo insieme fornisce linee di indirizzo per 

la mobilità nei prossimi 10 - 15 anni. Un concetto non è una pianificazione dettagliata. Le singole misure dovranno 

essere elaborate in progetti separati, per cui è ovviamente importante coinvolgere la cittadinanza e tener conto delle 

circostanze e delle esigenze locali. Sin dallôinizio il coinvolgimento della cittadinanza ¯ stato una parte essenziale 

dellôelaborazione del concetto del traffico, che è stato discusso in una cinquantina di incontri. 

Il concetto del traffico costituisce la base per la creazione di nuovi spazi per i pedoni e i ciclisti e, su questa base si sta 

sviluppando un concetto specifico per migliorare la mobilità ciclabile.

Il concetto del traffico qui presentato distingue tra:

Å misure previste a breve termine (2 - 3 anni)

Å misure previste a medio termine (periodo < 5 anni)

Åmisure previste a medio/lungo termine (periodo > 5 < 10 anni) e

Åmisure previste a lungo termine (periodo > 10 anni).

Il testo descrive le misure pianificate, rappresentate graficamente nelle pagine successive.

L'attuale concetto del traffico è stato preceduto da indagini, come i censimenti del traffico, le analisi dei flussi di traffico e 

la valutazione dei sistemi di gestione dei parcheggi in superficie e dei parcheggi sotterranei esistenti. Il concetto del 

traffico è stato sviluppato in collaborazione con lo studio di ingegneria Studio Valdemarin di Bressanone e la società 

TPS Transport Planning Service srl di Perugia.

Infine, desideriamo ringraziare il direttore dei Servizi tecnici e lavori pubblici, lóing. Hannes Oberhammer e il comandante 

della Polizia Locale, il sig. Stefan Haidacher, nonché le collaboratrici ed i collaboratori per il loro competente lavoro nella 

predisposizione del concetto del traffico.

Brunico, 19/02/2020

Il sindaco Roland Griessmair



1  Misure previste a breve termine (2 ï3 anni)

1.1 Centro mobilità presso la stazione ferroviaria e parcheggio NOI Techpark

Per lôattuazione delle misure descritte nelle pagine seguenti ¯ essenziale la realizzazione di nuove infrastrutture, alcune 

delle quali sono già in fase di progettazione. La costruzione del nuovo parcheggio sotterraneo nel NOI Techpark e del 

centro mobilità presso la stazione ferroviaria, nonché la realizzazione della nuova strada di accesso alla Piazza Mercato 

di Stegona sono il punto di partenza, su cui si basano le ulteriori misure.

Lôinizio dei lavori per la costruzione del nuovo centro mobilit¨ presso la stazione ferroviaria ¯ imminente. Il centro 

mobilità sarà realizzato da Strutture Trasporto Alto Adige SpA (STA) e dovrebbe essere completato entro la fine del 

2020. Sarà il fulcro del trasporto pubblico locale nell'area di Brunico con collegamenti diretti a tutte le linee interurbane, a

tutte le linee di autobus urbani e alla linea ferroviaria. Oltre ai 340 posti auto, che nella prima fase saranno accessibili 

esclusivamente attraverso il sottopassaggio esistente in Piazza Mercato di Stegona, sono previsti ulteriori parcheggi per 

gli autobus. A tempo debito - sulla base di analisi dei flussi e censimenti del traffico - verr¨ valutata lôopportunit¨ di un 

collegamento del parcheggio anche da sud, realizzabile a seguito del trasferimento di propriet¨ dellôarea della caserma 

militare «E. Federico».

È inoltre imminente l'inizio dei lavori di costruzione del NOI Techpark presso l'attuale sede della stazione degli autobus 

in via Europa. Il garage con 300 posti pubblici per autovetture costituisce una parte importante di questo concetto del 

traffico. Il completamento è previsto per il 2022.

1.2 Nuova strada di accesso Piazza Mercato di Stegona

La strada che attraversa la Piazza Mercato Stegona diverr¨ in futuro unôaltra via d'accesso al centro citt¨. Per far fronte 

al volume di traffico, sarà costruita una nuova strada di accesso proveniente da via Falzes. Il progetto prevede la 

costruzione di una rotatoria lungo la SP40 ïvia Falzes, nella zona di confluenza dei fiumi Aurino e Rienza, e la 

costruzione di un nuovo ponte. Sia lungo la via Falzes che sul nuovo ponte sono previste aree separate per veicoli, 

biciclette e pedoni. Con la nuova regolamentazione verranno eliminati gli incroci pericolosi presenti vicino al Monte di 

Stegona.

In questa ottica è prevedibile un aumento del traffico in via Falzes dovuto allo spostamento della circolazione sugli anelli 

intorno alla citt¨. Per questo motivo, nell'attuale concetto del traffico, sono state inserite per questôarea misure di 

protezione dal rumore. In stretto accordo con l'amministrazione provinciale nell'approvazione delle caratteristiche 

tecniche dello spostamento dellôAnello Nord, ¯ stata prevista quindi la costruzione delle barriere antirumore lungo la via 

Falzes. Le relative analisi tecniche verranno effettuate dall'amministrazione provinciale nella primavera del 2020. La 

costruzione delle barriere antirumore verrà anticipata ed effettuata già con la realizzazione della nuova strada di accesso 

alla Piazza Mercato di Stegona, senza attendere i lavori di spostamento dellôAnello Nord.

La strada in Piazza Mercato di Stegona sarà spostata verso il terrapieno ferroviario, il che ridurrà il carico di traffico e 

aumenterà la qualità della vita nel centro del paese. Parallelamente verrà realizzato uno spazio ricreativo nell'area ad 

ovest del ponte Schuster e si provveder¨ al rialzamento dellôargine del fiume e a piantare alberi e cespugli nellôottica 

della biodiversità.



Questa nuova strada di accesso è di fondamentale importanza, soprattutto perché consentirà di accedere a circa 1.700 

posti auto pubblici (350 nel parcheggio sotterraneo del comune, 300 nel parcheggio sotterraneo NOI Techpark, 340 nel 

centro di mobilità, l'accesso alternativo è ancora in fase di studio, e circa 700 in Piazza Mercato di Stegona, solo in alta 

stagione).

1.3 Concetto del traffico zona via Duca Sigismondo

Con la realizzazione delle misure sopra descritte sarà possibile risolvere il problema del nodo di traffico nella zona via 

Duca Sigismondo, via Stegona, via Josef Seeber, via Lienz e Lungo Rienza Inferiore. Questo quartiere, dove il traffico 

motorizzato è oggi a volte insopportabile, da anni necessita di maggiore tranquillità. La costruzione della nuova zona 

pedonale nell'area di via Duca Sigismondo garantirà un costante controllo del traffico e la riqualificazione dell'intera 

zona. La conseguente rimozione dei pochi posti auto presenti in superficie porrà fine alle auto in cerca di parcheggio che 

circolano in tale zona e quindi il volume del traffico individuale sarà notevolmente ridotto. L'attrattività dell'intera zona 

come meta dello shopping e la qualità della vita dei residenti aumenteranno di conseguenza in modo considerevole. Vi 

sarà creato un nuovo spazio di incontro. 

Anche la via Josef Seeber, che oggi funge principalmente da collegamento con il centro della città per il traffico 

proveniente da nord, godrà di una maggiore tranquillità. Nei numerosi dialoghi con i cittadini, è stata sostenuta da 

un'ampia maggioranza l'introduzione di una zona a traffico limitato piuttosto che la creazione di una strada senza uscita. 

In futuro solo i veicoli autorizzati saranno autorizzati a circolare in via Josef Seeber. L'accesso potrà essere progettato in 

modo flessibile utilizzando sistemi intelligenti ed anche i due parcheggi sotterranei potranno essere integrati nel sistema.

1.4 Concetto del traffico Stegona 

Con la realizzazione della zona pedonale in via Duca Sigismondo e dei relativi provvedimenti tecnici, sarà necessaria 

anche una nuova regolamentazione del traffico nel paese di Stegona, per evitare che venga soffocato dal traffico. A 

questo proposito sono stati elaborati due possibili modelli: 

Il primo modello prevede l'accesso da Sud, cioè da Piazza Mercato di Stegona. Le strade di accesso a Nord, cioè i 

collegamenti con lôAnello Nord, verranno chiusi. Ciò significa che di fatto non sarà più possibile attraversare Stegona e 

quindi il traffico sarà considerevolmente ridotto. Questa soluzione sarà praticabile fino allo spostamento dell'Anello Nord. 

Una volta completato lo spostamento dellôAnello Nord dietro la zona commerciale esistente, sarà applicato il secondo 

modello.

Il secondo modello prevede il collegamento da Nord, cio¯ dallôAnello Nord. Di conseguenza, le strade di accesso a Sud 

saranno chiuse. Questo modello - come già descritto nel paragrafo precedente - è comunque sensato solo dopo lo 

spostamento dellôAnello Nord, quando quello attuale diverr¨ solo una strada di collegamento con un volume di traffico 

moderato. L'implementazione di questo modello può essere tuttavia preso in considerazione fin dall'inizio, poiché la 

chiusura delle strade di accesso a Sud aprirà nuove possibilità per la rinaturalizzazione dell'argine del fiume e, in 

particolare, la realizzazione di un percorso continuo per la pista ciclabile sovracomunale che sarà più sicura grazie 

all'eliminazione degli incroci esistenti. Per i pedoni e i ciclisti, l'attrattività di questo percorso aumenterà notevolmente.



2 Misure previste a medio termina (< 5 anni)

2.1 Concetto del traffico Brunico Est

Il concetto del traffico per Brunico Est è stato presentato in numerosi incontri con i cittadini nel 2018 e, anche grazie 

all'ampio consenso della popolazione, è stato approvato dal consiglio comunale con la delibera n. 10 del 30/05/2018. Il 

concetto del traffico per il quartiere di Brunico Est si basa sulla costruzione del nuovo parcheggio "Schlosswiese" nella 

zona di via Plan de Corones. La realizzazione del parcheggio con 300 posti pubblici per autovetture prevede la 

costruzione di una rotatoria lungo la LS66 via Riscone nella zona del vicolo Castello e la costruzione di una strada di 

accesso in gran parte sotterranea. Lôimpatto ambientale sar¨ limitato il pi½ possibile grazie ad un tunnel sotto la strada di

accesso. Si realizzerà un parcheggio sotterraneo con il metodo del taglio a cielo aperto. Il parcheggio sotterraneo verrà 

costruito in modo tale da evitare disturbi percettibili dall'esterno dopo il suo completamento. Il parcheggio sarà visibile 

dall'esterno solo verso Sudest, nella zona adibita a ingresso e uscita e agli impianti di ventilazione. La progettazione di 

quest'area dovrà essere effettuata in coordinamento con l'Ufficio Beni culturali e l'Ufficio Natura, paesaggio e sviluppo 

del territorio della Provincia. Una volta terminati i lavori di costruzione, si provvederà alla rinaturalizzazione anche di 

quest'area in termini di biodiversità.

Dopo il completamento del parcheggio sotterraneo, i posti auto in superficie dell'intera zona saranno rimossi e l'area 

intorno al Palazzo Sternbach, ovvero via Ragen di Sopra, Piazza Parrocchia e via Paul von Sternbach, sarà trasformata 

in zona pedonale. I parcheggi delle destinazioni principali della zona ïRagen di Sopra, la chiesa parrocchiale, il cimitero 

comunale, la scuola di musica e la Casa Ragen - saranno spostati nel nuovo parcheggio, che dista solo pochi minuti a 

piedi e che è collegato da un percorso pedonale continuo senza bisogno di attraversare la strada. Per la scuola di 

musica, nel parcheggio sotterraneo sarà predisposta una separata zona di parcheggio gratuita a tempo limitato. Nella 

zona della chiesa parrocchiale rimarranno singoli parcheggi per anziani e persone con disabilità.

Lo sviluppo delle singole vie del quartiere di Brunico Est si baserà sul cosiddetto principio del vicolo cieco: ogni zona 

gestirà il proprio traffico. Non sarà più possibile circolare con i veicoli a motore, salvo poche eccezioni, ad esempio 

Citybus e veicoli di emergenza. 

Le strade di accesso saranno pianificate come segue: 

Å accesso via Riscone: via Paul von Sternbach, via Castel Lamberto, via Neurauth e via Tennis tramite senso unico  

alternato regolato da semaforo

Å accesso Piazza Cappuccini / via Stuck: passeggiata Tielt, vicolo Molini, via Bruder Willram e via Walter von der

Vogelweide

Å via Dante / via Johann Kerer: via Johann Kerer, via Sole, via Beda Weber, Am langen Rain e via Ragen di Fuori.

Con la realizzazione del concetto del traffico per la zona Brunico Est, la cosiddetta "rampa Kuntner" sarà di 

conseguenza eliminata definitivamente dal piano urbanistico comunale, poiché non sussiste più la necessità di questo 

collegamento. La cosiddetta "rampa Moessmer" invece verrà ancora mantenuta come possibile opzione, in quanto 

attualmente non è prevedibile lo sviluppo presso l'area della fabbrica di Loden Moessmer. Le relative procedure sono già 

state avviate e il progetto preliminare del parcheggio "Schlosswiese" è in fase di completamento. Sarà presentato al 

consiglio comunale nel corso dellôanno 2020.



2.2 Spostamento dellóAnello Nord

Da decenni lo spostamento dellôAnello Nord dietro la zona commerciale Nord ¯ oggetto di discussione. Con 

lôinserimento del nuovo tratto nel piano urbanistico comunale e l'approvazione delle caratteristiche tecniche da parte 

della giunta provinciale, nell'ultimo periodo legislativo sono state create le condizioni per la realizzazione di questo 

progetto tanto atteso. Lo spostamento dellôAnello Nord ¯ accompagnato da una significativa riduzione del traffico e da un 

aumento della qualità della vita nel paese di Stegona. Gli uffici provinciali responsabili stanno attualmente lavorando alla 

pianificazione di questo progetto stradale. Il progetto preliminare dovrebbe essere completato all'inizio dell'estate 2020.

Il collegamento della nuova circonvallazione avverrà a circa 150 metri a Nord in direzione di Falzes dell'attuale rotatoria 

Anello Nord/via Falzes mediante un'ulteriore rotatoria.

Con il trasferimento della circonvallazione dietro la zona commerciale, l'attuale Anello Nord perderà il suo carattere di 

tangenziale e sar¨ solo strada dôaccesso. Ci¸ sar¨ accompagnato da una forte riduzione del traffico, che consentir¨ di 

ridimensionare la strada, attualmente quasi completamente percorribile a tre corsie a causa delle numerose corsie di 

allineamento e delle aree di intersezione. Gli spazi liberi saranno destinati alla costruzione di piste ciclabili continue.

L'aumento del traffico lungo la via Falzes rende necessarie delle misure di protezione dal rumore. La costruzione delle 

barriere antirumore verrà effettuata contemporaneamente alla realizzazione della nuova strada di accesso alla Piazza 

Mercato di Stegona (vedasi punto 1.2).

3  Misure previste a medio/lungo termine (> 5 < 10 anni)

Scopo di queste misure è la chiusura al traffico motorizzato dei Bastioni. Per raggiungere questo obiettivo, oltre 

alle fasi già descritte, sono necessarie le seguenti misure:

3.1 Parcheggio sotterraneo in Piazza Cappuccini

Gli studi hanno chiaramente evidenziato la necessità di ulteriori parcheggi nella parte orientale della città e soprattutto 

nella zona di Piazza Cappuccini. Tale esigenza deriva soprattutto dalla prevista chiusura dei Bastioni al traffico 

motorizzato, in modo da offrire ai veicoli provenienti da Est e da Nord un parcheggio vicino al centro. Non sono ancora 

state definite le modalità di realizzazione. Le attuali proposte non sono ancora sufficientemente mature per essere 

menzionate in questa sede. Si sta considerando la realizzazione di un modello di PPP.

3.2 Completamento della mobilità ciclabile

I progetti di mobilità ciclabile dovranno essere in gran parte completati e le piste ciclabili collegate in modo ottimale 

all'interno del centro città.



Inoltre è importante che le piste ciclabili vengano realizzate allo scopo di collegare i comuni limitrofi e le vie allôinterno 

del centro città. Alla luce del rapido sviluppo negli ultimi anni della mobilità ciclabile, la maggior parte delle piste ciclabili 

nell'area di Brunico non corrisponde più alle esigenze attuali. In particolare i collegamenti ciclabili sovracomunali 

risultano spesso poco attrattivi per i ciclisti a causa della compresenza e dellôutilizzo per lo pi½ misto di piste ciclabilie 

pedonali. È in corso uno studio da parte di STA per la realizzazione di cosiddette piste ciclabili veloci che colleghino i 

comuni di Brunico, San Lorenzo, Chienes, Gais e Perca. Si tratta di piste ciclabili separate e riservate esclusivamente 

alle biciclette, con il minor numero possibile di interruzioni, come incroci e ingressi. 

I sistemi innovativi di bike sharing offrono nuove possibilità e aumentano l'attrattività della bicicletta come mezzo di 

trasporto, soprattutto per brevi distanze nei centri urbani.

La costante promozione della mobilità ciclabile deve essere accompagnata dall'espansione dei parcheggi per biciclette 

per soddisfare la crescente domanda. 

3.3 Sviluppo della mobilità pubblica

La rete di mobilit¨ pubblica deve essere ulteriormente sviluppata. L'introduzione dellôorario a cadenza di 15 minuti sui 

collegamenti principali è un passo importante in tale direzione.

La costruzione di un'ulteriore fermata del treno nell'area della zona produttiva Brunico Ovest rappresenta un altro 

importante progetto. Un'analisi del potenziale numero di passeggeri effettuata dalla STA è giunta alla conclusione che 

questo luogo offre le condizioni ideali per una fermata supplementare del treno in Bassa Pusteria (linea Brunico -

Fortezza). Per numerosi pendolari questa sar¨ un'alternativa interessante allôutilizzo del proprio veicolo.

3.4 Nuovo sistema di guida ai parcheggi

In vista dello spostamento del traffico verso le circonvallazioni intorno alla città, è necessario predisporre un sistema 

innovativo di guida ai parcheggi che valuti in tempo reale la disponibilità ed indirizzi il traffico motorizzato che si trova

sulle circonvallazioni.

3.5 Chiusura della via Bastioni

La realizzazione delle misure finora menzionate consentirà la chiusura della via Bastioni. Ciò comporta sia la chiusura 

completa al traffico motorizzato, che la risistemazione della zona. Chiudere i Bastioni solo per alcune categorie di veicoli 

non sarebbe sensato, poiché in questo caso si dovrebbe mantenere la strada attuale. Con la chiusura al traffico e la 

conseguente sistemazione della superficie, si guadagnerà un importante spazio sociale al centro della città. 

La chiusura della via Bastioni sarà accompagnata dalla deviazione del trasporto pubblico su via Europa. Per servire il 

centro, sulla via Bastioni è prevista una fermata centrale per gli autobus in corrispondenza dell'attuale rampa d'accesso 

al parcheggio sotterraneo. Questo è già stato stabilito nei contratti con i proprietari dei garage privati.



4 Misure previste a lungo termine (> 10 anni)

4.1 Circonvallazione di San Giorgio

Da anni si discute della costruzione di una circonvallazione per San Giorgio, cos³ come dello spostamento dellôAnello 

Nord. Nell'attuale periodo amministrativo, il percorso della futura circonvallazione è stato inserito nel piano urbanistico 

comunale ed è imminente l'approvazione delle caratteristiche tecniche da parte della giunta provinciale. Le prime 

indagini geologiche sono già state commissionate dalla Provincia e saranno effettuate nella primavera del 2020. La 

circonvallazione sarà progettata su una lunghezza di 1.765 metri interrati, sotto forma di galleria sotterranea con il 

metodo del taglio a cielo aperto. È stato pertanto dato il via a questo grande progetto, ma realisticamente prima del suo 

completamento passeranno almeno dieci anni.

4.2 Galleria Monte di Stegona

La strada di accesso da Brunico Ovest rappresenta, per chi proviene da Bressanone, la principale via di ingresso alla 

Città di Brunico. Il volume e il carico di traffico sono corrispettivamente elevati. Con il tunnel sotto il cosiddetto Monte di 

Stegona, la situazione del traffico migliorerebbe enormemente e questo imbuto verrebbe meno. Con il parallelo 

spostamento dellôAnello Nord e la costruzione della circonvallazione di San Giorgio, si migliorerebbe significativamente 

anche la raggiungibilità dell'intera Valle Aurina. Insieme al Comune di San Lorenzo e alle autorità provinciali competenti 

¯ stato possibile commissionare un primo studio di fattibilit¨. In questo modo sar¨ possibile valutare lôeffettiva 

realizzabilità di questo progetto. 



Censimento del traffico: piano del sito

periodo: 6 ï9 dicembre 2018

Lóelaborazione del concetto 

del traffico si basa anche sui 

dati attuali dei flussi veicolari.

Per questo motivo, dal 6 fino 

al 9 dicembre 2018, sono stati 

effettuati dei censimenti. È 

stato analizzato il traffico 

veicolare su tutto il territorio 

del centro urbano di Brunico 

con le varie strade dóaccesso 

nonché il traffico turistico e 

pendolare.



Misure

Misure a breve termine

periodo 2 ï3 anni

Misure a medio termine

periodo > 5 anni

Misure a medio/lungo termine

periodo 5 ï10 anni

Misure a lungo termine

> 10 anni

La realizzazione dei 

provvedimenti del concetto 

del traffico si svolge 

gradualmente secondo le 

priorità sottoelencate:

- provvedimenti a breve 

scadenza, realizzati entro 

2 ï3 anni;

- provvedimenti a media 

scadenza, realizzati entro 

5 anni;

- provvedimenti a 

medio/lunga scadenza, 

realizzati entro 10 anni;

- provvedimenti a lunga 

scadenza, realizzati oltre i 

10 anni.

Per lo sviluppo della mobilità 

ciclabile viene redatto un 

piano dettagliato separato che 

si basa su questo concetto.



Misure a breve 

termine

(2 ï3 anni)

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Questi provvedimenti vengono 

realizzati entro 2 o 3 anni.



Misure a breve termine

ÅCentro mobilità presso la stazione FS

ÅNuovo accesso P.za Mercato Stegona

ÅGarage sotterraneo NOI Techpark

ÅPotenziamento mezzi di trasporto 
pubblici

ÅAmpliamento della viabilità ciclabile

Concetto del 

traffico Stegona

Concetto del 

traffico D. Sigism.

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

I concetti del traffico per la 

zona via Duca Sigismondo e 

per il paese di Stegona 

possono essere realizzati 

solamente dopo la costruzione 

del nuovo centro mobilità nei 

pressi della stazione 

ferroviaria e del NOI Techpark. 

Il potenziamento dei servizi 

pubblici di linea e della 

mobilità ciclabile avviene 

contemporaneamente con la 

realizzazione dei vari 

provvedimenti.



Misure a breve termine:

Nuovo centro mobilità

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni



Misure a breve termine:

Nuovo centro mobilità

6-7 posti sosta 

Bus

Superficie tot.

22.100 m²

10 fermate 

Bus

340 parcheggi 

ATV

Risanamento 

Stazione FS

Park & Ride

Accesso P.za 

Mercato di 

Stegona

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Nuovo centro mobilità:

La stazione degli autobus 

viene trasferita sul parcheggio 

nei pressi della stazione 

ferroviaria. Inoltre su questo 

areale vengono adibiti 340 

posti macchina per pendolari 

e vari posti per lo 

stazionamento dei taxi e dei 

veicoli adibiti a noleggio con 

conducente. Viene istituita 

anche una zona di sosta a 

tempo breve ed unóarea per il 

noleggio di bici. Lóaccesso a 

questo centro avviene 

esclusivamente da Piazza 

Mercato di Stegona.  

Vengono realizzati i 

presupposti per un 

collegamento diretto alla zona 

scolastica, riservato a pedoni 

e ciclisti.

Gli studi per realizzare un 

ulteriore accesso ai parcheggi 

proveniente da sud attraverso 

lóareale militare della caserma 

sono in corso. 



Misure a breve termine:

Nuova strada dóaccesso 

Piazza Mercato di Stegona



Misure a breve termine: 

Nuovo accesso P.za Mercato di Stegona

barriere antirumore

Misure a breve termine: 
periodo 2 ï3 anni

La carreggiata viene spostata 
dal centro della piazza lungo 
lóareale ferroviario in 
pendenza. La progettazione si 
concluder¨ nellóanno 2020 ed 
il bando della gara sarà 
pubblicato nel 2021.
Questo nuovo tratto di strada 
non deve più essere chiuso al 
traffico veicolare durante le 
varie manifestazioni sulla 
Piazza Mercato (fiere e 
mercati). La giunta provinciale 
ha approvato il 
posizionamento delle barriere 
antirumore lungo la via Falzes 
che vengono montate in fase 
di costruzione del nuovo 
accesso. Viene realizzato un 
percorso ciclo-pedonale 
riservato e delimitato.
Il traffico alle intersezioni 
critiche in via Falzes con le 
strade laterali sul lato del 
Monte di Stegona diventa più 
sicuro. 
Sullóareale del mercato del 
bestiame nei pressi della 
casetta in legno 
«Branntweiner Hütte» viene 
realizzata una zona ricreativa.



Misure a breve termine: 

Nuovo accesso P.za Mercato di Stegona

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Il nuovo accesso alla Piazza 

Mercato di Stegona avviene 

direttamente dalla via Falzes. 

Per questo motivo vengono 

costruiti una nuova rotatoria 

ed und nuovo ponte nei pressi 

della confluenza tra i fiumi 

Rienza e Aurino. 



Misure a breve termine: 

Nuovo accesso P.za Mercato di Stegona

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Il finanziamento della zona 

ricreativa è a carico 

dellóAgenzia per la Protezione 

Civile ïUfficio sistemazione 

bacini montani della Provincia 

di Bolzano. La carreggiata del 

percorso ciclabile 

intercomunale che attraversa 

questo tratto viene spostata. 

Anche questo nuovo tratto di 

pista ciclabile farà parte del 

percorso ciclabile 

intercomunale. 



Misure a breve termine:

Garage sotterraneo

NOI Techpark



Misure a breve termine:

Garage sotterraneo NOI Techpark

350 atv

300 atv

700 atv

340 atv

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Nel nuovo centro NOI 

Techpark viene costruito 

anche un garage sotterraneo 

con 300 posti macchina. 

Quindi dopo la realizzazione 

del NOI Techpark questa 

zone dispone della seguente 

quantità di posti macchina:

Å max. 700 Piazza Mercato 

di Stegona (tutto lóareale 

nella stagione alta)

Å 340 centro mobilità

Å 300 garage sotterraneo 

Techpark

Å 350 parcheggio Centro 

Città



300 parcheggi pubblici nel Techpark ïgestione: Città di Brunico

80 parcheggi privati

Symbolfoto

Misure a breve termine:

Garage sotterraneo NOI Techpark

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Inizio lavori: giugno 2020 



Estratto piano 

urbanistico

Misure a breve termine:

Garage sotterraneo NOI Techpark

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Sul parcheggio a pagamento 

del mercato settimanale in via 

Europa viene costruita una 

zona verde - parco. 



Misure a breve termine:

Limitazione del traffico

zona via Duca Sigismondo

(via Duca Sigismondo, via Stegona, 

via Josef Seeber, via Lienz, via Lampi, 

Lungorienza inferiore)

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Dal momento in cui il nuovo 

centro mobilità, la nuova 

strada dóaccesso lungo la 

Piazza Mercato di Stegona ed 

il parcheggio sotterraneo del 

NOI Techpark sono realizzati 

si può cominciare con la 

realizzazione del concetto del 

traffico in zona via Duca 

Sigismondo. 



Misure a breve termine

ÅCentro mobilità presso la stazione FS

ÅNuovo accesso P.za Mercato di Stegona

ÅGarage sotterraneo NOI Techpark

Concetto del traffico

zona via Duca Sigismondo

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni



Misure a breve termine:

Limitazione al traffico via D. Sigismondo

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Lóintera superficie viene 

ristrutturata e rinnovata. 

La via Duca Sigismondo 

diventa zona pedonale come 

il centro storico.  



Misure a breve termine:

Limitazione al traffico via D. Sigismondo

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

La via Josef Seeber e la via 

Stegona vengono adibite a 

zone a traffico limitato.

Lóanello urbano interno via 

Josef Seeber, via Stegona, 

via Duca Sigismondo non è 

più transitabile. Tutti i 

parcheggi pubblici sulla 

superficie vengono eliminati.

Lóaccesso ¯ consentito agli 

autorizzati e alle autovetture 

dirette verso uno dei 

parcheggi sotterranei. I flussi 

veicolari in direzione Piazza 

Mercato sono interrotti.

Gli accessi alla zona sono 

videosorvegliati.

AREA LIMITATA 

AL TRAFFICO

ECCETTO 

AUTORIZZATI E 

VEICOLI DIRETTI 

AI PARCHEGGI

AREA LIMITATA 

AL TRAFFICO

ECCETTO 

AUTORIZZATI E 

VEICOLI DIRETTI

AI PARCHEGGI

Non sono ammesse manovre per i 
non residenti o per coloro che 
non vogliono raggiungere i 
parcheggi

INTERVENTI PROGRAMMATI

Carreggiata a due corsie a Nord di via Josef 

Seeber

Chiusura via Duca Sigismondo

Zona a traffico limitato: via Josef Seeber, via 

Stegona, via Lienz e via Lampi



Misure a breve termine:

Limitazione al traffico via D. Sigismondo

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Questi provvedimenti 

comportano un notevole 

aumento della qualità di vita 

ed abitativa dei residenti.



Misure a breve termine:

Limitazione del traffico 

a Stegona



Misure a breve termine

ÅCentro mobilità presso la stazione FS

ÅNuovo accesso P.za Mercato di Stegona

ÅGarage sotterraneo NOI Techpark

ÅLimitazione del traffico zona D. Sigism.

Concetto del traffico a

Stegona

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Il concetto del traffico per il 

paese di Stegona può essere 

attivato nel momento in cui il 

nuovo centro mobilità, la 

nuova strada dóaccesso lungo 

la Piazza Mercato di Stegona 

nonché il garage sotterraneo 

del NOI Techpark sono 

realizzati.



Misure a breve termine:

Limitazioni del traffico a Stegona

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

In tutto il paese viene istituito 

il limite di velocità 30 km orari. 

Lóaccesso al paese avviene 

lungo la nuova strada della 

Piazza Mercato di Stegona.



Misure a breve termine:

Limitazioni del traffico a Stegona

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Lóaccesso al paese da Sud 

avviene attraverso la nuova 

strada lungo la Piazza 

Mercato.

Il cosiddetto traffico di transito 

viene eliminato. Il risultato è 

lóaumento della qualit¨ di vita 

degli abitanti di Stegona. I 

provvedimenti comportano 

anche un aumento del traffico 

in via Falzes. Pertanto per la 

via Falzes e per il Monte di 

Stegona sono state elaborate 

misure proprie.

interruzione 

esistente



Misure a breve termine:

Limitazioni del traffico a Stegona
(dopo lo spostamento Anello Nord)

Misure a breve termine: 

periodo 2 ï3 anni

Lóaccesso al paese avviene 

dallóAnello Nord. Questi 

provvedimenti comportano 

lóinterruzione dei flussi 

veicolari provenienti 

dallóAnello Nord e diretti verso 

la Piazza Mercato e il centro 

citt¨. Il risultato ¯ lóaumento 

della qualità di vita ed 

abitativa degli abitanti di 

Stegona. 

Il percorso ciclabile lungo la 

Piazza Mercato diventa più 

sicuro ed attrattivo, in quanto 

gli incroci con le strade laterali 

vengono eliminati.

interruzione 

esistente



Misure a medio

termine

(< 5 anni)



Misure a medio termine

ÅGarage sotterraneo "Schlosswiese"

ÅPotenziamento corrente del trasporto 

pubblico

ÅAmpliamento della mobilità ciclabile

ÅSpostamento Anello Nord

Concetto del traffico "Brunico Est"

Ristrutturazione Anello Nord esistente

Accesso Stegona da Nord

Misure a medio termine: 

periodo entro 5 anni

Anche i provvedimenti a 

media scadenza vengono 

realizzati secondo il concetto 

del traffico:

Å limitazioni del traffico

Å creare aree e spazi per le 

forme della mobilità 

alternativa

Å ristrutturare le aree (spazi 

verdi).

Il concetto del traffico per la 

zona Est di Brunico può 

essere realizzato dopo 

lóapertura del garage 

sotterraneo "Schlosswiese". 

Le linee autobus urbane e la 

mobilità ciclabile vengono 

costantemente potenziati.

LóAnello Nord viene spostato 

dietro la zona industriale. 

Perciò il paese di Stegona 

sarà accessibile dalla 

direzione Nord. La carreggiata 

esistente dellôAnello Nord 

viene ristrutturata per 

garantire più spazio a pedoni 

e ciclisti.



Misure a medio termine:

Garage sotterraneo 

"Schlosswiese"



Misure a medio termine:

Garage sotterraneo "Schlosswiese"

Misure a medio termine: 

periodo entro 5 anni

Il concetto del traffico per la 

zona Est di Brunico è stato  

approvato dal consiglio 

comunale con delibera n. 10 

del 30/05/2018. Lóincarico alla 

progettazione è stato 

conferito. 

Lóaccesso al garage 

sotterraneo "Schlosswiese" 

avviene lungo la via Riscone 

e attraverso una nuova 

rotatoria ed una nuova 

galleria con 125 m di 

lunghezza.

La via Plan de Corones viene 

ristrutturata e allargata. Alla 

strettoia il traffico viene 

regolato in senso unico 

alternato con semaforo.

zona pedonale

nuovo garage sotterraneo

allargamento della via 
Plan de Corones

via pedonale in direzione 
Plan de Corones

dissuasore -> accesso solo 
ǇŜǊ ǾŜƛŎƻƭƛ ŘΨŜƳŜǊƎŀƴȊŀ

galleria, lunghezza = 125m

rotatoria con d = min. 25m

senso unico alternato alla 
strettoia



Misure a medio termine:

Garage sotterraneo "Schlosswiese"

300 parcheggi pubblici ATV ïgestione: Città di Brunico

numero adeguato di parcheggi privati

Collegamento pedonale diretto con Ragen di Sopra

Misure a medio termine: 

periodo entro 5 anni

Il nuovo parcheggio 

sotterraneo dispone di due 

accessi separati, un accesso 

ai parcheggi pubblici (tot. 300) 

e lóaltro accesso ai parcheggi 

privati.



Garage sotterraneo "Schlosswiese"

Concetto del traffico Brunico Est



Misure a medio termine:

Concetto del traffico 

"Brunico Est"



Misure a medio termine:

Concetto del traffico Brunico estñ

Misure a medio termine: 

periodo entro 5 anni

Unóampia zona pedonale 

circonda il Palazzo Sternbach. 

Tutti i parcheggi pubblici in 

tale zona vengono eliminati. 

Lungo la via Plan de Corones 

viene istituita una zona a 

traffico limitato.

Per i pedoni viene realizzato 

un accesso dal garage 

sotterraneo "Schlosswiese".

Per la scuola di musica viene 

istituita una zona di sosta 

breve nel nuovo parcheggio 

sotterraneo. 

Grazie a questi provvedimenti 

la situazione del traffico in 

zona Brunico Est viene 

considerevolmente migliorata. 

rimozione di tutti i 

parcheggi pubblici

adeguamento ed allargamento 

della via Paul von Sternbach

pedoni ïeccetto 

frontisti e fornitori

rimozione di tutti i 

parcheggi pubblici

nuovo muro

nuova passeggiata

muro esistente

chiesa parrocchiale



Misure a medio termine:

Concetto del traffico "Brunico Est"

Misure a medio termine: 
periodo entro 5 anni

Riguardo al traffico veicolare 
queste misure prevedono la 
divisione della zona Brunico 
Est in tre zone separate:

Zona 1a: accesso attraverso 
la Piazza Cappuccini: via 
Stuck, Passeggiata Tielt, via 
Bruder Willram. Il traffico in 
via Stuck diminuisce. Viene 
istituita una larga pista 
ciclopedonale.
Zona 1b: accesso attraverso 
la via Johann Kerer. Nei 
pressi del cimitero vengono 
istituiti posti macchina per 
anziani e persone disabili.
Zona 2: accesso attraverso la 
via Riscone: via Paul von 
Sternbach, Palazzo 
Sternbach, scuola di musica, 
via Neurauth, piscina, stadio 
del ghiaccio. Lôaccesso 
avviene attraverso la nuova 
strada dôaccesso al 
parcheggio sotterraneo 
ñSchlosswieseò. 
Nel momento in cui questi 
provvedimenti sono stati 
conclusi la cosiddetta ñRampa 
Kuntnerò viene 
definitivamente cancellata dal 
piano urbanistico. La 
cosiddetta ñRampa 
Moessmerò rimane nel piano 
urbanistico come alternativa.

solo Citybus

aǊŜŀ ŘΨƛƴŘŀƎƛƴŜ

zona 1a

zona 1b

zona 2

nuovo parcheggio 
sotterraneo 

ƴǳƻǾŀ ǎǘǊŀŘŀ ŘΨŀŎŎŜǎǎƻ

libero per frontisti


